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DOPO DUE ANNI DALL'INIZIO DEI LAVORI DI COSTRUZIONE

Le prime navi attraccano
ai moli del nuovo porto

Sono I'«Aron» e la «Patria» che hanno scaricato materiali provenienti dalla Tunisia — Le di-
comandanti sulla validita dello scalo marittimo — Le nuove o

chiarazioni dei

La prima nave attraccata venerdi pomeriggio ai moli dello scalo marittimo di Oristano

ORISTANO, 17 agosto —|hanno incontrato nelle varie|ticismo generale e le speran-|mulo di pietrame gettalo alla

Jn paio d’anni fa, quando |
si pariava in termini ipo-
tetici del nuovo scalo marit-
imo di Oristano, sembrava
che la realizzazione del com-
lesso polesse avvenire in
futuro molto lontano, Era un
periodo in cui, con gli scam-
poli del piano di rinascita,
si programmavano lavori o-
vunque: tutti o quasi toccati|
dal wvirus dell’approssimati-
vita, dell”attesa pluriennale,
della velleita. Anche il porto
era inquadrato in questa of-
tica rivendicativa: concedeva
poche speranze agli occhi de-|
gli scettici, di chi & abitua-|
to a interpretare i progetti in
chiave di speranza e nul-
la pill.

Invece, in brevissimo tem-
po, quest’opera ha preso cor-
po, € cresciuta tanto che o-
ra inizia ad essere funzio-
nale.

La giornata di ierl ha se-
gnato una prima data: po-
trebbe essere «storican se
non si fosse abituati a con-
durre tutto, anche le cose
rrandi, nell’alveo della conte.|
nuta normalith. Nella rada)
del porto di Oristano sono|
entrate le prime due navi:|
sono la «Aron» e la «Patrian|
battenti bandiera italiana,
provenienti da Gabes in Tu-|
nisia. Hanno scaricato mate-|
riale destinato alla s(:cie!'al
che realizza le opere portua-|
1. Le due motonavi, le pri-|
me che hanno solcato le ac-
que del nuovo porto, sono en-
trate in rada assistite dal
wpilotan del Golfo, il coman-
dante Giovanni Camedda, na-
to a Cabras, esperfo pilota di
rimorchiatori, uno di quei
wnomandanti leggendarin che
nel passato, un passato che|
& uncora fresco di molte sto-|
rie, hanno salvato dalle tem-
peste un gran numero di na-
vi in pericolo. Esperienza nei
mari di Cagliari, Olbia, Por-
to Torres, Cala Gonone ecc.:
una esperienza avventurosa |
di cui parlano ancora le cro-
nache dei giornali.

Sia il pilota Camedda che 1
comandanti delle due moto-
navi hanno dichiarato che il
porto & parficolarmente age-
vole e che nessuna difficolta |

1

manovre, Il comandante del-
la motonave «Patrian ha di-
chiarato, da suo eanto, che
quello di Oristano & un por-

ad opera ulthmata, sara tra i
migliori = e funzionali della
Sardegna,

Cosi senza fanfare e bron-|

zi o ululato di sirene, & sta-
to praticamente inaugurato il
porto di Oristano le cui «fon-
damenta» sono state gettate
orsono due anni fra lo scet-

ze di pochi. Lo specchio di
mare racchiuso fra i due mo-
H eostituisce la parte inizia-

{to stupendo che certamente,|pilt inferna & in via di co-

struzione nell'entroterra. Fra
un anno le navi che acecedono
al porto oristanese potranno
risalire il canale, il porto-
lcanale, ed ormeggiare diret-
tamente a piede della fabbri-
ca, dell’industria prevista nel-
I'adiacente zona industriale.

Due anni fa, su di un accu-

|1e del porto mentre la parte|

pere in programma

svelta, dal ventre capace di
un traghetto, era stata depo-
sta sulle sabbie del golfo u-
na potentissima gru che era
|stata battezzata wPater Sar
dus»»; era la gru pla grossa
che operasse nel Mediterra
neo ed una fra le pili grosse
dell'Europa ed era giunfa ad
Oristano dopo un viaggio lun
ghissimo dall’Inghilterra.

I1 ¢«mostron, perché di au
tentico mostro si trattava
era stato adagiato sulle sab

imi massi strappati al costo-

bie del Golfe in attesa dl
svolgere il suo lavoro. In-
fatti, poco dopo trasportati
dalle pendici del Monte Arci
erano stati ammassat! enor-

ne montagnoso. I1 braccio
della gru aveva deposto, uno
dopo l'altro, gquei grossi ma-
cigni nel fondo del mare
creando cosl lentamente ma
continuaments, una scogliera
fmponente contro la quale
andava a spezzarsi 'onda del
mare. Il «Pater Sardus», ave-
va poi spinto sul fondo com-
primendoli péerché restassero
ben infissi nél fondale que!
massi per resistere alla bur-
rasca. Sulla scogliera era
stato poi gettato il cemento
armato e sonop sorti i moli dj
sopra e sottoflutto.

Fra i due moli, {l mare pro
fondo: dieci, dodici, sedici|
metri, un mare tenuto calmo|
perché difeso dal vento, un|
mare diventato porto sicuro
Presso { moli di questo porte
sono giunte le prime due
navi per scaricare del mate
riale e si sono ormegglate
nell'area di servizio perchad
la banchina commerciale non
& stata ancora completata
Quando questa banchina sa
ra costruita, allora le nav
potranno caricare e scarlca
re futto cid che vorranno
perché alle loro spalle ¢! sa
ra una banchina imponentis
sima di 50.000 metri quadra
ti, una banchina capace d'
assorbire il lavoro in entrata
ed uscita.

Le stesse: navi traghetto
potranno approdare nel no-
stro porto per portare lavo
ro ed attizita per tutti. Oc
tEI'I\‘_L)O le strade d'accesso
perche il porto sia collegato|
al pilh presto con la Tprrai
ferma: senza strada d’acces|
so non & pensabhile che =t
svilupnino: | trafficl. Al vo-|
st oy A O
tuna, plena di fossi, sassl @
di polvere, si deve costrulre
un'arte a quattro corsle
capace di smistare in tutte
le direzioni il traffico che
i syiluppera fra qualche me-

se.
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